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根据建设部建标 EzOO3彐 104号文件的要求 ,标准编制组在

深人调查研究,认真总结国内外科研成果和大量实践经验,并广

泛征求意见的基础上,制定了本标准。

本标准的主要技术内容是城市公共交通的分类 ,包括城市道

路公共交通、城市轨道交通、城市水上公共交通及城市其他公共

交通方式。

本标准由建设部负责管理,由主编单位负责具体技术内容的

解释。

本标准主编单位:城市建设研究院 (地址 :北京市朝阳区惠

新南里 2号院;邮政编码 :100029)

本 标 准 参 编 单 位 :铁道第二勘察设计院
上海市城市建设设计研究院
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△∷总  则 i

1.⒍ 1 为统ˉ全国城市公共交通分类,科学地编钔、审批∷∷实
施城市公共交通系统的规划和设计,规范城市公共交通项目的建

设和管理,制定本标淮:
i,0,9本标准适用于我国城市公共交通的规划、设计、建设

`
运营、管理和统计等主作。
1·⒍3 城市公共交通分类,除应执行本标淮外,尚应符合国家
现行有关标准∷的规定。



2 城市公共交通分类

2。 0.1 城市公共交通应按系统形式、载客工具类型、客运能力
进行分类。

2.0.2 城市公共交通分类,应采用大类、中类、小类三个层次。
2.0.3 城市公共交通类别,应采用汉语拼音字母与阿拉伯数字
混合型代码表示。城市公共交通分类代码的大类,采用城市公共
交通
“
公交
”
两字的汉语拼音大写字母

“
GJ” 和一位阿拉伯数

字表示;中类和小类各增加一位阿拉伯数字表示。
2.0.4 城市公共交通分类应符合表 2.0.4的规定。

表 2。 0.4 城市公共交通分类

分类名称及代码 主要指标及特征

大类 中类 小 类 硎
槲

客运能力(j⒑

平均运行速度(t,,
备 注

蹄
璐
独
娴
山

搠
狱
浒
鲕

小型公共汽车

GJ111

车长:3.5~7m

定员:≤奶人

N:≤1200人次/h

vd5~zsk√ h

适用于艾路以

上等级道路

中型公共汽车

GJ112

车长:7~10m

定员:≤BO人

Ⅳ:≤扭00人次/h

既15~zslm/h

适用于支路以

上等级道路

大型公共汽车

GI1!3

车长dO~⒓m

定员:≤ 110人

Ⅳ:≤3300人次/h

η1s~zslo/h

适用于次干路

以上等级道路

特大型(铰接)

公共汽车

GJ1I4

车长:13~1Bm

定员:135~180人

N:≤ s000人次/h

v:15~251矶 /h

适用于主干路

以上等级道路

双层公共汽车

GJ115

车长:10~12m

定员:≤ 1z0人

Ⅳ:≤3600人次凡

t,:15冖 2̌5hn/h

适用于主干路

以上等级道路



续表 2.0,4

分类名称及代码 主要指标及特征

大类 中类 小 类
车辆和线

路条件

客运能力(丿⒑

平均运行速度〈t,,
备 注

城市

道路

公共

交邋

GJl

快速

公共

汽车

系统

GJ12

大型公共汽车

GJ12】

车长:10~12m

定员:≤ 110人

Ⅳ:≤1.1万人次/h

v:25~40h/h

适用于主干路

及公交专用道

特大型(铰接)

公共汽车

GJ122

车长:13~1Bm

定员:110~150人

N:≤ 1.5万人次/h

v:zs~40krn/h

适用于主干路

及公交专用道

超大型(双铰接)

公共汽车

GJ1zB

车长:≥zsm

定员:(200人

Ⅳ:≤2.0万人次/h

v:25~40lm/h

适用于主干路

以上等级道路及

公交专用道

无轨

电车

GJ13

中型无轨电车

GJ13】

车长:7~10m

定员:≤BO人

Ⅳ:≤扭00人次/h

t,:15冖 2̌51tn/h

适用于支路以

上等级道路

大型无轨电车

GJ廴 32

车长:10~12m

定员:≤nO人

Ⅳ:≤3300人次/h

v:15~25hn/h

适用于支路以

上等级道路

特大型(铰接)

无轨电车

GJ133

车长n3~1Bm

定员:⒓0~170人

Ⅳ:≤5100人次/h

vd5~25hn/h

适用于主干路

以上等级道路

出租

汽车

GJ14

小型出租汽车

GJ141
定员:≤5人

随时租用或预

订,按计价器收

费或按日包车

中型出租汽车

GJ1。 z
定员:7~19人

预订,按计程

或计时包车

大型出租汽车

GJ】
^3

定员:≥20人
预订,按计程

或计时包车

黼
潞
娴
吼

蹶
籁
%

A型车辆
GJzn

车长:⒛.Om

车宽:3.Om

定员:310人

线路半径:≥300m

线路坡度:<as‰

N:4.5~7,0万人次/h
v:≥3bWh

高运量适用于

地下、地面或

高架



续表 2。 0.4

分类名称及代码 主要指标及特征

大类 中类 小 类
车辆和线

路条件

客运能力(m

平均运行速度〈v)
备 注

肺
辘
娴

%

蹶
觞
鲕

B型车辆

GJz12

车长:19m

车宽:2,8m

定员:zs0~扭5人

线路半径:≥zsOm

线路坡度:≤3s‰

Ⅳ:2.5~5。 0人次/h

v:≥3sk〃h

大运量适用于

地下、地面或

高架

LB型车辆

GJ213

车长:16.8m

车宽:2.8m

定员:215~⒛0人

线路半径:≥100m

线路坡度:≤sO‰

Ⅳ:2.5~‘。0万人次/h

v:≥35lm/h

大运量适用于

地下、地面或

高架

轻轨

系统

GJ22

C型车辆

G122】

车长:18.9~sO.4m

车宽:2.6m

定员:200~315人

线路半径:≥sOm

线路坡度:≤sO‰

Ⅳ:1。 0~3.o万人次/h

v:25冖 3̌5Wh

中运量适用于

高架、地面或

地下

k型车辆

GJ2zn

车长:16.5m

车宽:2.5~2,6m

定员:150人

线路半径:≥sOm

线路坡度:≤sO‰

N:1,0~3.0万人次/h

v:25^ˇ 35lm/h

中运量适用于

高架、地面或

地下

单轨

系统

GJzB

跨座式单轨

车辆

GJ23】

车长:15m

车宽:3,Om

定员:150~170人

线路半径:≥sOm

线路坡度:≤sO‰

Ⅳ:1.0~3.0万人次/h

v:30^。 351∞G/h

中运量适用于

高架



续表 2.0.4

分类名称及代码 主要指标及特征

大类 中类 小 类
车辆和线

路条件

客运能力(№

平均运行速度(v)
备 注

肺
辘
姐
吼

鞠
嵇

%

悬挂式单轨车辆

GJz夕

车长:15m

车宽:z。 6m

定员:BO~1∞ 人

线路半径:≥sOm

线路坡度:≤sO‰

N:0.8~1.zs万人次/h

zl:彡≥201J凡/h

中运量适用于

高架

有轨

电车

GJ犰

单厢或铰接式

有轨电车

(含 D型车)

GJ24,

车长:12.5~zsm

车宽:≤2.6m

定员:110~zsO人

线路半径:≥30m

线路坡度:≤sO‰

Ⅳ:0.6~1.0万人次/h

z,:15~25hn/h

低运量适用于

地面 (独 立路

杈)、街面混行或

高架

导轨式胶轮电车

GJ242

懑浮

系统

GJz6

中低速磁浮

车辆

GJ251

车长:12~15m

车宽:2.6~3,Om

定员:80~⒓0人

线路半径:≥sOm

线路坡度:≤⒛‰

N:1.5~3。 0万人次/h

最高运行速度:100Wh

中运量主要适

用于高架

高速磁浮车辆

GJz嘭

车长:端车″m,

中车zd.8m

车宽:3.7m

定员:端车⒓0人

中车m4人

线路半径:≥ssOm

线路坡度:(100‰

Ⅳ:1.0~2.5万人次/h

最高运行速度:sOOh/h

中运量主要适

用于郊区高架



续表 2.0.4

分类名称及代码 主要指标及特征

大类 中类 小 类
车辆和线

路条件

客运能力(JD

平均运行速度(v)
各 注

城市

冁

交通

Gb

自动

导向

箍

系统

GJz6

胶轮特制车辆

G1261

车长:7.6m~8,6m

车宽:≤3m

定员:70~gO人

线路半径:≥sOm

线路坡度:≤sO‰

/V:1.0~3,0万人次/h

v:彡≥25lon/h

中运量主要适

用于高架或地下

市域

快速

轨道

系统

GJ″

地铁车辆或

专用车辆

GJ27I

线路半径:≥sO0lll

线路坡度:≤30‰

最高运行速度:120~

160kⅡ助/h

适用于市域内

中、长距离客运

娴

城市

水上

公共

交通

GJ3

城市

客渡

GJ31

常规波轮

GJ311
定员:≤1200人 v:<`35lml/h 静水航速

快速渡轮

G凡 12
定员:≤300人 t/:,/35k〃 h 静水航速

旅游观光轮

GJ313
定员:≤sO0人 z,:<(35Lt△/h 静水航速

城市

车渡

GJ″

定员:8~sO标渖

车位
v:(30hn/h

单车载重 5t

的车辆限界为-
个标淮车位

城市

其他

公共

交通

GJ4

客运

萦道

GJd1

往复式索道

GJ41I

吊厢定员:4~zO0人

萦道坡度≤55°

Ⅳ:≤+000人次/h

v:≤⒓Ws

循环式索道

GJ4:2

吊厢定员:4~24人

吊椅或吊篮定员:

2~1s人

索道坡度≤ds°

N:≤腮00人次/h

η≤犰√s



续表 2.0.4

分类名称及代码 主要指标及特钲

矮 中类 小 类 觎
槲

客运能力(⒆

平均运行速度(t,,
备 注

蹄
蛐
烘
娴
铷

雒
解
吼

车长:8.5~16m

定员:ds~⒓0人

线路坡度:≤嫣
°

Ⅳ:≤2400人次/h

⒕≤sm/s

雉
璐
獭

线路坡度:≤30°
Ⅳ:≤12000人次/h

哑≤0.Tsm/s

钷
睇
铷

定员:12~胡人
N:≤ zO00人次/h

叽≤10m/s

注:1 “平均运行速度’是指公共交通线路的起点站至终点站间全程距离除以车

辆全程运行时间 (包括沿途停站时间在内)所得的平均速度指标。又称
“
运送速度

”
或
“
旅行速度
”
。

2 表中L:和 辶型车辆为直线电机车辆。



本标准用词说明

1 为便于在执行本规范条文时区别对待,对要求严格程度
不同的用词说明如下 :

1)表示很严格,非这样做不可的 :
正面词采用

“
必须
”,反面词采用

“
严禁
”
;

2)表示严格,在正常情况下均应这样做的 :
正面词采用

“
应
”,反面词采用

“
不应
”
或
“
不得
”
;

3)表示允许稍有选择,在条件许可时首先应这样做的 :
正面词采用

“
宜
”,反面词采用 “不宜”;

表示有选择,在一定条件下可以这样做的,采用
“
可
”
。

2 条文中指明应按其他有关标准执行的写法为“应符合⋯⋯
的规定
”
或
“
应按⋯⋯执行

”
。



中华人民共和国衍业标准∴

城市公共交通分类标淮
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士一口前

《城市公共交通分类标准》CJJ/T114-zOo,经 ∷建设部 ⒛
"年 6月 13日 以第 ss8号公告批准、发布。

为便于广大设计、施工、科研、学校等单位有关人员在使用

本标准时能正确理解和执行条文规定 ,《城市公共交通分类标准》

编制组按章、节、条顺序编制了本标准的条文说明,供使用者参
、考。在使用中如发现本条文说明有不妥之处,请将意见函寄城市°
建设研究院 (地址 :JL京市朝阳区惠新南里 2号院;邮政编码 :
100029)。

10



次

2
 
3

1
 

’
〃

总贝⒈⋯⋯·⋯。⋯·⋯·̈·̈·̈·̈ ·̈̈¨̈ ·̈¨̈ ·̈̈·̈·̈·̈ ·̈̈·̈⋯·⋯

城市公共交通分类⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯⋯¨¨⋯⋯⋯⋯



1总
"
"
△贝

1.0.1 本条明确了本标准的编制目的。

本标准是我国城市公共交通标准体系中的基础标准,是城市

公共交通行业在选择公交方式、建设前期策划、项目实施和管理

工作的依据。

目前全国城市公共交通的类别很多,虽然共同的目标都是安

全运送乘客,但建设规模、运输能力、工程造价都各有不同,其

技术支撑条件和技术水平也各有特色,采用何种公交方式与客流

大小、经济条件、技术水平、道路状况有密切关联。编制标准

时,认真分析了我国现行各种公交方式的现状和各种相关因素的

影响,充分考虑国内外各种公交系统的发展趋势,科学、合理、

准确地对现行公共交通方式进行分类,尽量做到层次清楚、分类

明确、构成合理和具有广泛的适用性。

1.0.2 本条规定了本标准的适用范围。

本标准规定城市客运服务行业各种公共交通方式的分类和适

用范围,包括:城市道路公共交通、城市轨道交通、城市水上公

共交通和城市其他公共交通共四大类。

Ι2



2 城市公共交通分类

2.0.1 本标准对全国现有各种公交方式及国际上技术成熟的公
交类型进行了统计和研究,认为分类的方法有多种,例如可按交
通工具的等级和配置分类;可按车辆的运输能力分类;可按车辆
的动力特点和技术水平分类;可按车辆运行的速度分类;也可按
交通运输的特点和形式分类等。如何科学、合理、准确进行分类

才能满足本标准制定的目的,是本标准分类的难点。经过多次讨
论和分析研究,认为城市公交技术无论发展到什么水平,其运输
形式基本不会改变。因此,城市公共交通首先按照客运系统线路
环境条件分成几个大类是适当的。主要分为

“
城市道路公共交

通
”
,“城市轨道交通

”
和
“
城市水上公共交通

”
三种类型,考虑

到现实情况,还有—些特种客运方式的存在,以及为今后的公交
发展留有余地,又增加了一种 “城市其他公共交通”类型,这样
将城市公共交通总共分成四个大类。然后按照系统运营特点分成

若干个中类,最后按照载客工具类型分成小类。
2.0.2按分类原则 ,公交分类采用大类、中类、小类三个层
次,以达到简洁明了和容易区分的目的。这样分类基本覆盖了
我国城市公交的类型,可以真实反映公交的实际状况,满足公
交的规划设计、建设生产、运营管理、科学研究和统计等工作

的需要。

2.0.3 为使分类代码具有较好的识别性,便于文件使用和公交
的管理,本标准使用汉语拼音与阿拉伯数字混合型分类代码。如
GJl表示城市道路公共交通,GJ11表示城市道路公共交通中的常

规公共汽车交通,GJm表示常规公共汽车交通中的小型公共汽
车交通,依此类推。
2.0.4 城市公交分类表按照大类、中类、小类三个层次进行列
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表,并对其内容和范围作了规定。

分类表中的主要指标及特征,是按车辆及线路条件、客运能

力和平均运行速度来表述的,其中
“
车辆及线路条件

”
分别给出

车辆主要几何尺寸及对线路要求的控制数据;“客运能力
”
是指

单向高峰小时断面客流量的最大值;“平均运行速度
”
即轨道交

通习惯用词
“
旅行速度

”
或常规公交习惯用词

“
运送速度

”
的同

义语,其定义系指起点站至终点站间的全程距离,除以车辆全程

运行时间 (包括沿途停站时间在内)所得的平均速度指标,称为

平均运行速度。

1 GJl城市道路公共交通

行驶在城市地区各级道路上的公共客运交通方式,称为城市

道路公共交通,如公共汽车、无轨电车和出租汽车等。

城市道路公共客运交通,是目前我国城市客运公共交通的主

体。由于现代城市对公交运输质量要求的提高,以及先进技术的

广泛应用,使得道路公共交通不再是单一的模式,在常规公共汽

车和无轨电车的基础上又派生出了快速公共汽车。

1)GJ11常规公共汽车

公共汽车系统,具有固定的行车线路和车站,按班次运行 ,

并由具备商业运营条件的适当类型公共汽车及其他辅助设施配置

而成。

公共汽车的小类划分,采用了 《城市客车分等级技术要求与

配置》CJ/T162-⒛02的分类规定。

公共汽车的定员,包括座位和车厢内有效站立位,在符合
《机动车运行安全条件》GB7258和 《客车装载质量计算方法》
GB1⒛zs有关规定的基础上,根据用户要求,有较大的选择范
围。表中的定员数是在调研了国内外 100多个主要车型定员数的

基础上,总结归纳而得出的,既符合我国现行规定,又便于与国

际接轨。

公共汽车线路的客运能力,取决于车辆定员和发车频率,表

中数值是按照最小发车间隔为 2而n一次车的理论测算值所得的
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每小时最大客运量。表中平均运行速度 15~⒛嘟 h,主要是指
市区而不包括郊区。

2)GJ12快速公共汽车系统

快速公共汽车系统是由公共汽车专用线路或通道、服务设施

较完善的车站、高新技术装备的车辆和各种智能交通技术措施组

成的客运系统,具有快捷舒适的服务水平,是新兴的大容量快速
公共汽车系统。由于使用专用车道,车站采用长站台形式,所用

车辆一般都为特大型或超大型车辆,可多车同时上下乘客,又可

同时发车,列车化运行,车速较快,车辆运行不受其他交通干

扰,因而客运量较大,表中所列的客运能力上限值,是按发车频

率⒛次/h,五车连发所得的数据。
3)GJ13无轨电车

无轨电车有固定的行车路线和车站,通常由外界架空输电线
供电 (也可由高能蓄电池供电),是无专用轨道的电动公交客运

车辆。

无轨电车按车辆长度和载乘客量可分三个级别。本标准的分

类划分基本上采用行业标淮 《无轨电车》CJ/T sO04-19g3的

规定。

无轨电车系统设施由无轨电车车辆及其相匹配的牵引供电系

统、相对固定的运营线路、相应等级和规模的起点站、中途站、

终点站和停车站场、维护修理场地以及管理企业所组成。

无轨电车的客运能力以及运营速度,基本与公共汽车相同。
4)GJI4出 租汽车

出租汽车是按照乘客和用户意愿提供直接的、个性化的客运

服务,并且按照行驶里程和时间收费的客车。出租汽车服务应以

人为本、方便乘客。其服务方式有三种 :

①在不妨碍交通时可扬手招车 ;

②电话约车 ;

③在客流集散地或交通管理需要之处,设出租车候客或上、

下客站 (点 )。
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出租汽车系统由出租汽车车辆、相应等级和规模的停车站

场、维修保养场地、调度系统、物资供应机构和进行管理的出租

汽车企业组成。

2 GJ2城市轨道交通

城市轨道交通为采用轨道结构进行承重和导向的车辆运输系

统,依据城市交通总体规划的要求,设置全封闭或部分封闭的专

用轨道线路,以列车或单车形式,运送相当规模客流量的公共交

通方式。包括地铁系统、轻轨系统、单轨系统、有轨电车、磁浮

系统、自动导向轨道系统和市域快速轨道系统。

1)GJ⒛ 地铁系统

地铁是一种大运量的轨道运输系统,采用钢轮钢轨体系,标

准轨距为 1435rnm,主 要在大城市地下空间修筑的隧道中运行 ,

当条件允许时,也可穿出地面,在地上或高架桥上运行。按照选

用车型的不同,又可分为常规地铁和小断面地铁,根据线路客运

规模的不同,又可分为高运量地铁和大运量地铁。

地铁车辆的基本车型为 A型车、B型车和 L:型车 (直线电
机)三种,A型车车辆基本宽度 3000mm;B型 车和 L:型车车辆
基本宽度 zSOOmm。 每种车型有带司机室和不带司机室、动车和

拖车的区分。

地铁系统的列车编组通常由4~8辆组成,列车长度为 zO~
190m,要求线路有较长的站台相匹配,最高行车速度不应小于
80km/h。 地铁系统的主要标准及特征如表 1所示。

表 1 地铁系统主要标准及特征表

顼   目 标准及特征

车辆

车型 A型 B型 LB型

车辆基本宽度 (nlm) 2800

车辆基本长度 (m) 22.0

车辆最大轴重 (o ≤16 ≤I4 ≤13

列车编组 (辆 ) 4^ˇ 8 4-8 4^ˇ 8

列车长度 (m) 100冖 1̌90 80-160 70^ˇ 140
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续表 1

项   目 标准及特征

线路

类型、型式 地下、高架及地面,全封闭型

线路半径 (m〉 彡≥300 ≥⒛o 彡≥100

线路坡度 〈‰) ≤≤35 ≤≤35 ≤≤60

客运能力 (万人次/ω 4.5~7.o 2.5~5,o 2.5^ˇ 4,o

供电电压及方式
DC1500V

接触网供电

DC1500/750V

接触网或三轨

DC1500/750V

接触网或三轨

平均运行速度 (lon/h, ≥≥35

注:1 表中客运能力按行车间隔 2血n和列车额定载客量 (站立 6人/d)计算。
2 平均运行速度即旅行速度,系指起点站至终点站间全程距离除以全程运行
时间 (包括沿途停站时间)。

2)GJ22轻轨系统

轻轨系统是一种中运量的轨道运输系统,采用钢轮钢轨体
系,标准轨距为 143srnm,主要在城市地面或高架桥上运行,线

路采用地面专用轨道或高架轨道,遇繁华街区,也可进入地下或
与地铁接轨。

轻轨车辆包括 C型车辆、辶型车辆 (直线电机)。 轻轨 C型

车和 Lc型车都采用钢轮钢轨体系,标准轨距为 1435rrm,车辆
基本宽度为 2600【 lm。

根据我国 《轻轨交通车辆通用技术条件》CJ/T sO⒉ -gs的规

定,标准C型车分 GI型、C Ilm和 GⅢ型三种。如表 2所示。

C型车辆的列车编组,通常由 1~3辆组成,列车长度一般
不超过 gOm,最高行车速度不应小于 60hn/h,站 台最大长度不

表 2C型 车分类表

类  型 车  体 低地板车型 高地板车型

GI型 单节 4轴轻轨车 C-I (D) C-I (G)

GⅡ 型 单铰双节 6轴轻轨车 C-Ⅱ  (D〉 C-Ⅱ (G)

GⅢ型 双铰三节 8轴轻轨车 C-Ⅲ (D) GⅢ (G)
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应大于 100m。

玩型列车,通常可由 2辆、4辆或 6辆组成,站台长度应小
于 100m。 当前,采用直线电机 Lc型车组成的轻轨系统,在我国
尚无实例。

轻轨系统主要标准及特征如表 3所示。

3)q23单轨系统
单轨系统是一种车辆与特制轨道梁组合成一体运行的中运量

轨道运输系统,轨道梁不仅是车辆的承重结构,同时是车辆运行
的导向轨道。单轨系统的类型主要有两种,一种是车辆跨骑在单
片梁上运行的方式,称之为跨座式单轨系统 GJ2s1,另一种是车
辆悬挂在单根梁上运行的方式,称之为悬挂式单轨系统 q232。

单轨系统适用于单向高峰小时最大断面客流量 1.0~3.0万

人次的交通走廊。因其占地面积很少,与其他交通方式完全隔
离,运行安全可靠,建设适应性较强。主要适用范围如下 :

】8

表 3 轻轨系统主要标准及特征表

项   目 标准及特征

车

辆

车型

C型
k型车

CI型 GⅡ 型 GⅢ 型

车辆基本宽度 (mω 2600 2600

车辆基本长度 (m) 22.3

车辆最大轴重 (t) 11

列车编组 (辆〉 1冖 3̌ 1-3 1~3 2~6

列车长度 (m) 20冖 6̌0 25冖 7̌0 35ˉ 9̌0 35ˉ 1̌00

线

路

类型、型式 高架、地面或地下,封闭或专用车道 封闭

线路半径 (m) 彡≥50 ,~60

线路坡度 (‰〉 ≤≤60

客运能力 (万人次/h) 1.0^ˇ 3.0

供电电压及方式 田 sOV/1sOOV、 架空接触网或三轨

平均运行速度 (km/ω 25^ˇ 35



①城市道路高差较大,道路半径小,线路地形条件较差的地区;

②旧城改造已基本完成,而该地区的城市道路又比较窄 ;

③大量客流集散点的接驳线路 ;

④市郊居民区与市区之间的联络线 ;

⑤旅游区域内景点之间的联络线,旅游观光线路等。

线路的站间距离视城市具体情况而定,通常站间距离为 0.6
~1.5km。 车站布置,要与周围地形和环境密切配合,形式灵活

多样,站台应考虑设置自动屏蔽门或安全门,高架车站应设自动

挟梯和垂直升降电梯。

单轨系统的列车,通常为 4~6辆编组,相应列车长度在 sO~
gsm之间,线路半径不小于 sOm、 线路坡度不大于 sO%o、 站台最大

长度不应大于 100m;最高运行速度不应小于 gOWh,平均运行速
度一般为⒛~3slm/h。 供电制式为DσsOV或 DC15∞ V。

单轨系统主要标准及特征如表 4所示。

表 4 单轨系统主要标准及特征

顼   目 标准及特征

车辆

车  型
单轨系统

跨座式 悬挂式

车辆基本宽度 (mm, 3000

车辆基本长度 (m)

车辆最大轴重 (t)

列车绵组 (辆 ) 4^ˇ 6

列车长度 (m冫 60-85

线路

类型、型式 封闭 高架

线路半径 (m)

'≥

50

线路坡度 〈‰) ≤≤60

客运能力 (万人次/ω 1.0~3.o

供电电压及方式 DC750V/1500V 接触轨

平均运行速度 (km/D 30-35 彡≥20
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4)GJ朗有轨电车

单厢或铰接式有轨电车 GJz。【,是一种低运量的城市轨道交
通,电车轨道主要铺设在城市道路路面上,车辆与其他地面交通

混合运行,根据街道条件,又可区分为三种情况 :

①混合车道 ;

②半封闭专用车道 (在道路平交道口处,采用优先通行信
号);

③全封闭专用车道 (在道路平交道口处,采用立体交叉方式
通过)。

车辆以单车运行为主,车辆基本长度为 12.5m,也可联挂运

行,但不宜超过 2辆车联挂;当前,车型发展趋势为低地板车
厢,车站布置可考虑设在街道两旁人行道上的单侧布局或设在道

路中央分隔带上的中央布局,具体选用应与地区规划、周围地形
和环境密切配合,形 式可灵活多样,站 间距离通常不超
过 1.Okm。

导轨式胶轮电车 GJ242目 前仅在天津开发区运行,适用于低
运量,所采用的车长为 8m,客运能力小于 1.0万人次/h,最大
运行速度为⒛km/h。 此系统尚不具有普遍性,运菅和技术经验
还不够成熟,推广应用的前景有待验证,故没有给出具体参数。
5)GJ孔磁浮系统

磁浮系统在常温条件下,利用电导磁力悬浮技术使列车上
浮,因此,车厢不需要车轮、车轴、齿轮传动机构和架空输电线

网,列车运行方式为悬浮状态,采用直线电机驱动行驶,现行标
准轨距为 zsOOmm,主要在高架桥上运行,特殊地段也可在地面
或地下隧道中运行。

磁浮列车适用于城市人口超过 zO0万的特大城市,是重大客

流集散区域或城市群市际之间较理想的直达客运交通,也是中运
量轨道运输系统的一种先进技术客运方式,对客运能力 1.5~
3.0万人次/h的中、远程交通走廊较为适用。

目前,磁浮系统主要有两种基本类型,一种是高速磁悬浮列
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车,其最高行车速度可达 500km/h,另一种是中低速磁悬浮列

车,其最高行车速度可达 100km/h。

高速磁浮的主要技术参数为:车辆长度:端车 27.0m,中车
⒛.8m;车辆宽度 3700mm;车辆高度 4.2m。 车辆的定员标准 ,
一般按座位数来确定 :端车 120人 ,中车 144人 ,不考虑站立定

员。线路最小半径不宜小于 350m;线路坡度不大于 100%;最

高行车速度不大于 sOOkm/h。

高速磁浮系统由于行车速度很高,通常对于站间距离为不小

于 30hn的城市之间远程线路客运交通较为适宜。

高速磁浮系统的列车编组,通常由5~10辆组成,列车长度

在 130~zsOm左右,要求线路有较长的站台相匹配。

中低速磁浮车辆的主要技术参数为:车辆长度为 12~15m;

车辆基本宽度为 zs00mm:车 辆高度约 3200nlm。 列车载客定

员:4辆编组约为 320~侣0人,6辆编组约为鲳0~720人。线
路半径不小于 sOm;线路坡度不大于 ⒛‰;最高行车速度不大

于 100km/h。

中低速磁浮系统由于行车速度相对较低,对于城市区域内站

间距大于 lkm的中、短程客运交通线路较为适宜。

中低速磁浮系统的列车编组,通常由4~10辆组成,列车长

度在 60~150m左右,要求线路有较长的站台相匹配。

由于磁浮系统在我国尚处于新兴技术发展阶段,在城市轨道

交通领域的应用经验,还有待不断总结,选用这项技术方案时 ,

应做充分的技术经济比较。

6)α拓自动导向轨道系统
自动导向轨道系统,是一种车辆采用橡胶轮胎在专用轨道上

运行的中运量旅客运输系统,其列车沿着特制的导向装置行驶 ,

车辆运行和车站管理采用计算机控制,可实现全自动化和无人驾

驶技术,通常在繁华市区线路可采用地下隧道,市区边缘或郊外
宜采用高架结构。

自动导向轨道系统适用于城市机场专用线或城市中客流相对

,
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表 5 自动导向轨道系统主要标准及特征

顼   目 标准及特征

车辆

车  型 胶轮导向车

车辆宽度 (rrlm) 2600~9t2500

车辆长度 (m) 7.6'ˇ 8.6

车辆最大轴重 (t)

列车编组 (辆 ) 2-6

列车长度 (m) 17.2/52.0

线路

形态、型式 架空或地下、全封闭型

线路半径 (m) p~30

线路坡度 (‰ ) ≤≤60

客运能力 (万人次/ω 1.5~3。 o

供电电压及方式 DC7sOV/1500V、 三轨供电

平均运行速度 (km/h) ≥25

集中的点对点运营线路,必要时,中间可设少量停靠站。

车辆定员标准按车厢座位数设定,定员约 ⒛~gO人 ,车辆
轴重不超过 9t,自 动导向轨道系统主要标淮及特征如表 5所示。

注:车辆宽度不推荐采用大于 2.6m车宽的车型。

7)GJ27市域快速轨道系统

市域快速轨道系统是一种大运量的轨道运输系统,客运量可
达 zO~45万人次/日 (一般不采用高峰小时客运量的概念)。 市

域快速轨道系统适用于城市区域内重大经济区之间中长距离的客

运交通。市域快速轨道列车,主要在地面或高架桥上运行,必要
时也可采用隧道。当采用钢轮钢轨体系时,标 准轨距亦为
143smm,由 于线路较长,站间距相应较大,必要时可不设中间
车站,因而可选用最高运行速度在 12呲m/h以上的快速专用车
辆,也可选用中低速磁悬浮列车进行技术经济比较。
3 GJ3城市水上公共交通

城市水上公共交通是航行在城市及周边地区范围水域上的公

”



共交通方式,是城市公共交通的重要组成部分,其主要运行方式

有三种:连接被水域阻断的两岸接驳交通;与两岸平行航行,有

固定站点码头的客运交通;旅游观光交通;三者均为城市地面交

通的补充。

城市客渡系统是城市水上公共客运交通的主体。城市客渡有

固定的运营航线和规范的客运码头,是供乘客出行的交通工具。

客流系统的运输能力则取决于城市客渡的运输能力及运营航

线的配船数、航班频率、运营时间、河面交通通畅程度和水位枯

涨情况。

常规客渡轮定员不大于 1200人 ,快速客渡轮定员不大于
300人 ,而游览客渡轮定员不大于 500人 ;城市车渡定员为 8~
GO车位 (以单车载重量 5t的车辆限界为一个标准车位 )。

除快速轮渡的航速大于或等于 3乩m/h外 ,其他均小于
35km/h。

4 GJ饪城市其他公共交通

1)GJ41客运索道

由驱动电机和钢索牵引的吊厢 (吊椅、吊篮),以架空钢索

为轨道运行的客运方式,称为客运索道交通。客运索道主要用在

山地城市、跨水域城市克服天然障碍的短途客运,一般不大于
2km。 索道系统主要由支承塔架、承载索、牵引索 (在循环式索

道中,承载索和牵引索合一)、 驱动机、载人吊厢 (吊椅、吊

篮)、 站台建筑、运行控制设备和通信设施等组成。

双往复式索道的两个吊厢分别沿线路两侧的钢索交替运行。

其吊厢应为封闭式,吊厢定员为座~zO0人 ,索道最大坡度不大

于 55° ,客运能力不大于 4000人次/h,运行速度不大于 12m/s。

循环式萦道的吊厢 (吊椅、吊篮)沿线路两侧的钢索循环运

行。吊厢定员 4~⒛ 人,吊椅定员 2~8人 ,索道最大坡度不大
于妈
°,客运能力不大于鲳00人次/h,运行速度不大于 6m/s。

2)GJ似客运缆车

山区城市的不同高度之间,沿坡面铺设钢轨和牵引钢索,车



厢以钢轨承重和导向,并由钢索牵引运行的客运方式称为客运缆
车交通。适用于需要克服地域高差较大的短途客运交通线路,以
及山区旅游地区等。

客运缆车系统主要由车站建筑、轨道基础设施、轨道结构、

牵引钢索、导向轮、驱动系统、行车控制系统、通信设施和载人

车辆组成。

缆车系统的载人车辆,为无动力轨道车辆,车辆宽度和轨距
标准可根据线路环境条件确定或参照轻轨交通标准采用,车辆定
员为⑽~120人 ,客运能力不大于⒛00人次/h,运行速度不大
于 5m/s,线路坡度不大于 45°。
3)C,J43客运挟梯

在山地或建筑物的不同高度之间,由驱动电机和齿链牵引的

梯级和挟手带,沿坡面连续运行的客运系统称为客运挟梯。一条
线路有两部挟梯并列相向运行。当线路长度大于 lOOm时 ,宜分
段设置,线路坡度不大于 30°。当扶梯上无乘客时,应 自动减速
运行。

4)GJ狃客运电梯

在山地或建筑物的不同高度之间,由驱动电机和钢索牵引的
轿厢,沿垂直导轨往复运行的客运系统称为客运电梯。线路一般
为直达,必要时也可设置中途站。
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